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Unit 3 वाहतुक व मानवी ववकास वनरे्दशाांक सूची 

Dr. S. K. Mane  

3.1 परिवहन (वाहतुक) मार्ग (Modes of Transportation) 

3.2 प्रवेश सुलभता व जोडणता (Accessibility and Connectivity) 

3.3 वेबिचा उद्योर्धांद्याांच्या स्थावनकीकिणाचा वसद्धान्त (Weber's Theory)  

3.4 मानवी ववकास वनरे्दशाांक सूची (Human Development Index HDI): 

 

3.1 परिवहन (वाहतुक) मार्ग (Modes of Transportation) 

वाहतुक म्हणजे काय?: 'वस्तू ककिं वा प्रवासी एका किकाणाहून दसुऱ्या किकाणी वाहून नेणे यास 'परिवहन' (वाहतूक) 

म्हणतात." 

वाहतुकीचे महत्त्व : वाहतकुीचे महत्त्व पढुीलप्रमाणे- 

१) माणसे, कच्चच्चया व पक्कक्कया मालाची ने-आण किण्यासािी वाहतकुीचा उपयोग होतो. 

२) वाहतूक हे कवकनमयाचे साधन आहे. 

३) वाहतकुीमळेु व्यापािात प्रगती होते. 

४) वाहतकुीमळेु शेती, खाणकाम व उद्योगपिंद्यािंचा कवकास होतो. 

५) नैसकगिक आपत्तीच्चया वेळी आपदग्रस्त लोकािंना त्वरित साहाप्य पोहोचकवण्यास वाहतकुीच्चया सापनािंचा उपयोग 

होतो. 

६) पयिटनाच्चया दृष्टीने वाहतूकीस कवशेष महत्त्व आहे. 

७) सिंिक्षणाच्चया दृष्टीने वाहतकुीच्चया साधनािंना अनन्यसाधािण महत्त्व आहे. 

८) आिंतििाष्ट्रीय पयिटनाच्चया कवकासास वाहतकुीच्चया साधनािंची मदत होते. 

९) वाहतकुीमळेु लोकािंचा एकमेकािंशी सिंबिंध येऊन आचािकवचािािंची दवेाणघेवाण होते. 

१०) वाहतकुीमळेु आिंतििाष्ट्रीय एकात्मता वाढीस लागण्यास मदत होते. 

एकूण, कोणत्याही दशेाच्चया आकथिक कवकासात वाहतकुीच्चया साधनािंचे कायि महत्वाचे असते; म्हणून एका 

तज्ज्ञाने म्हटले आहे की, 'माणसाच्चया शिीिात जसे िक्तवाकहन्यािंचे कायि महत्वाचे असते, तसे दशेात वाहतकुीच्चया 

साधनािंना महत्त्व असते.' 

 

वाहतुकीचा ववकास : जगात बाहतकुीच्चया साधनािंचा अनेक वषाांपासून कवकास झाला आहे. प्राथकमक अवस्थेत 

मनषु्ट्य डोक्कयावरून, खािंद्यावरून व पािीवरून मालाची ने-आण किीत असे. निंति बैल, घोडे, गाढव, खेचि, उिंट, 

हती, इत्यादी प्राण्यािंचा यासािी उपयोग होऊ लागला. त्यानिंति बैलगाड्या व टािंगे यािंचा प्रवासी आकण मालाची 

वाहतूक किण्यासािी उपयोग होऊ लागला.अलीकडे स्वयिंचकलत वाहनािंद्वाि ेप्रवासी व मालाची वाहतूक होत आहे. 



यात रक, मोटाि, िले्वे, जहाने, बोटी व कवमाने या वाहतकुीच्चया साधनािंचा समावेश होतो.वाहतकुीचे मागि वाहतकुीच्चया 

मागािचे स्थलमागि, जलमागि  व हवाईमागि असे तीन प्रकाि पडतात. 

१. स्थलमार्ग- स्थलमागाित िस्ते व लोहमागािचा समावेश होतो. 

अ) िस्ते (Roads) िस्त्यािंमध्ये कच्चचे िस्ते व पक्कके िस्ते असे दोन प्रकाि आहेत. स्वातीच्चया काळात जेव्हा 

स्वयिंचकलत वाहने नवहती तेव्हा िस्ते प्राथकमक अवस्थेत खूपच कचे होते. अशा िस्त्यािंवरून बैलमाया व म्यािंच्चया 

साहाय्याने वाहतूक होत असे. 

 

जगात स्वयिंचकलत वाहने कनघाल्यानिंति िस्त्यािंची अवस्था सधुािली. इ. स. १८९६ मध्ये बोडि  या गहृस्थाने मोटाि 

तयाि केली. त्यानिंति जगात िस्ते वाहतकुीचा कवकास होत गेला. सरुुवातीला हे िस्ते बड़ीचे असत. त्यानिंति डािंबिी 

व कसमेंट िस्ते तयाि झाले. हे िस्ते पक्कके ते म्हणून ओळखले जातात. 

 

पक्कक्कया िस्तयाांचे फायर्दे / र्णु 

१) पक्कक्कया िस्त्याने जलद वाहतूक होते. 

२) पक्कक्कया िस्त्याने मालाची वाहतूक सिुळीतपणे होते... 

३) पक्कक्कया िस्त्याने मालाची वाहतूक थेट इकच्चित स्थळापयांत किता येते. 

४) िस्त्याने खतािंचे कवतिण किता येते. त्यामळेु िस्त्यािंच्चया बाजूस शेतीचा कवकास किता येतो. 

५) िस्त्याने ग्रामीण भागातील उत्पादने बाजािपेिेपयांत पोहोचकवता येतात. 

६) पक्कक्कया िस्त्यािंमळेु खाणकाम व उद्योगपिंद्यािंचा कवकास किता येतो. 

७) िस्त्यािंमळेु दशेािंतगित व्यापािाची प्रगती होते. 

८) पक्कक्कया िस्त्यािंमळेु पयिटनस्थळापयांत थेट जाता येते. त्यामळेु पयिटनाची प्रगती होते. 

१) नैसकगिक आपत्तीच्चया वेळी (पूि, भूकिं प, वादळे, आदी) त्याने लोकािंना त्वरित मदत पोहोचकवता येते. 
 

पक्कक्कया िस्तयाांचे तोटे / र्दोष 

१) िले्वेप्रमाणे िस्त्याने मालाची मोि्या प्रमाणात वाहतूक किता येत नाही. 

२) िले्वेप्रमाणे िस्त्याने जड मालाची (उदा.: मोिी यिंत्रसामग्री) वाहतूक किता येत नाही. 

३) लोहमागिकपक्षा िस्त्याने कमी वाहतूक होते. 

४) पावसाळ्यात ग्रामीण भागातील िस्ते कनकामी झाल्याने वाहतकुीवि परिणाम होतो. 
 

िस्तयाांच्या ववकासावि परिणाम किणाि ेघटक 

िस्त्यािंच्चया कवकासावि भौगोकलक व आकथिक घटकािंचा परिणाम होतो. 

१) भौगोकलक घटक : अ) प्रदेशाची भूिचना, ब) नद्या, खाड्या, दलदल व पूिग्रस्त भाग, क) वाळविंटी व बर्ािळ 

प्रदशे, ड) हवामान, इ) जमीन, र्) जिंगले. 

२) आकथिक घटक : अ) खकनजसिंपत्ती, ब) उद्योगधिंद.े 

जर्ातील काही लाांब िस्ते १) रान्स कॅनेकडयन हमिस्ता  

२) न्यूयॉकि -सॅनफ्राकन्सस्को हमिस्ता ३) सेंकटयागो-व्यनुॉस आयसि  

४) मॉस्को-इकुि टस्क हमिस्ता ५) वािाणसी-कन्याकुमािी हमिस्ता ६) मेलबोनि-डाकविन हमिस्ता  



 

२) लोहमार्ग (Railways) 

स्थलमागाित लोहमागि प्रमखु आहेत. जगात लोहमागि १९ व्या शतकाच्चया कतसऱ्या दशकात सरुू झाले. इ. स. १७७६ 

मध्ये जेम्स वॅटने वारे्वि चालणाि ेिले्वे इिंकजन तयाि केले. निंति जगात िले्वे वाहतकुीचा कवकास होत गेला; पििंत,ु 

२० व्या शतकाच्चया सरुुवातीपासून लोहमागाांची अकधक प्रगती झाली. आज जगाच्चया बहुतेक भागािंत कमी-अकधक 

प्रमाणात लोहमागि आढळतात. 

 

लोहमार्ागचे फायर्दे/महत्त्व/र्णु 

१) जलमागकपक्षा िले्वेमागकन होणािी वाहतूक अकधक जलद गतीने होते. 

२) पक्कक्कया िस्त्यािंविील वाहतकुीपेक्षा ही वाहतूक अकधक जलद गतीने होते. 

३) लोहमागािमळेु खाणकाम व उद्योगधिंद्यािंच्चया कवकासाला चालना कमळते. 

४) लोहमागािने जड व अवजड मालाची वाहतूक होते. 

 

लोहमार्ागचे तोटे/र्दोष 

१) सविच भागािंत िले्वेमागाांचा कवकास किता येत नाही. 

२) िले्वेमागि बािंधणीला खूप खचि येतो.३) दशेात एकाच प्रकािचे गेज नसल्यास वाहतकुीला बिाच त्रास होतो. 

४) िले्वेमागकन मालाची थेट (घिापयांत) वाहतूक किता येत नाही. 

 

लोहमार्ागच्या ववकासावि प्रभाव टाकणाि ेघटक 

िले्वेमागािच्चया कवकासावि खालील घटकािंचा प्रभाव पडतो 
 

भौर्ोवलक घटक 

१) भूिचना  

२) हवामान :  

आकथिक घटक 

१) खकनजािंचे उत्खनन:  

२) औद्योकगक कवकास :  

गेज: दोन रुळािंतील अिंतिावरून लोहमागािचे तीन प्रकाि पड़तात 

१) ब्रॉडगेज : यामध्ये दोन रुळािंतील अिंति १.६७ मीटि असते, 

२) मीटिगेज : यामध्ये दोन रुळािंतील अिंति १ मीटि इतके असते. 

३) नैिोगेज : यामध्ये दोन रुळािंतील अिंति ०.६१ मीटि इतके असते. 
 

२. जलवाहतूक (Water Transportation) 

पथृ्वीचा ७९ टक्कक्कयािंपेक्षा अकधक भाग पाण्याने व्यापलेला आहे. यात महासागि, समदु्र, तळी, सिोवि ेव नद्या यािंचा 

समावेश होतो. या जलाशयािंचा जलवाहतकुीसािी उपयोग होतो. 



ववकास : जगात जलवाहतकुीचा कवकास अनेक वषाांपासून झाला; सरुुवातीस वाऱ्याच्चया झोतावि हवेच्चया कदशेने 

जहाजे चालत होती. इ. स. १८०१ मध्ये कब्रटनमध्ये वारे्वि चालणाि ेजहाज बनकवण्यात आले. निंति जलवाहतूक 

अकधक वेगवान झाली; पििंत,ु गेल्या १०० वषाित जलवाहतकुीची अकधक प्रगती झाली आहे. 

 

जलमार्ागचे फायर्दे / महत्त्व / र्णु 

१) जलमागि काढण्यास खचि येत नाही. 

२) जलमागकन होणािी वाहतूक सिुळीतपणे होते. 

३) जलमागकन अवजड आकण वजनदाि वस्तूिंची वाहतूक किता येते, 

४) जलमागािची वाहतूक स्वस्त असते. 

५) जलमागािमळेु आिंतििाष्ट्रीय व्यापािाची प्रगती झाली आहे. 

 

जलमार्ागचे तोटे/र्दोष 

१) जलमागकन होणािी वाहतूक मिंद गतीने होते.२) जलमागकन थेट वाहतूक किता येत नाही. 

३) जलमागकन वाहतूक किताना माल चढकवणे-उतिकवणे यािंत वेळ जातो वासही होतो. 

 

जलमार्ागच्या ववकासावि परिणाम किणाि ेघटक 

जलमागािचा कवकास खालील घटकािंवि अवलिंबून आहे. 

१) समदु्रवकनाऱ्याचे स्वरूप: जलवाहतकुीच्चया दृष्टीने समदु्रककनाऱ्याचे स्वरूप महत्वाचे समदु्रककनािा दवेि 

असल्यास बिंदिािंचा कवकास होतो. जपान व गे्रट कब्रटन या दशेािंचे नाि ेदि असल्याने येथे बिंदिािंचा कवकास होऊन 

जलवाहतकुीचा कवकास झालेला आहे. 

२) समदु्राची खोली : जलवाहतकुीसािी समदु्राची खोलों जास्त असावी लागते; मागून श्रोत सागिात जलवाहतकुीचा 

कवकास होतो. 

३) वहमनर् : समदु्रात शीतप्रवाहाबिोबि कहमनग वाहत जातात. या कहमनगाचा १/१० था पाण्यात असल्यामळेु 

नाकवकाला कहमनगाची कल्पना येत नाही; त्यामळेु या कहमनगावि आाव आदळून अपघात होण्याची शक्कयता असते; 

म्हणून ज्ज्या भागातून कहमनग वाहतात, ते यम टाळून जलमागि नेले जातात. 

४) वार्दळी वाि ेव धुके: काही समदु्रािंवि वाििंवाि वादळी वाि ेकनमािण होतात. या बडजात बोट ककिं वा जहाज सापडले 

ति मोिा अपघात होण्याचा सिंभव असतो. कशवाय काही कवकाणी धकेु कनमािण होते. कवशेषतः जेथे उष्ट्ण व शीत प्रवाह 

एकत्र येतात त्या किकाणी धकेु पाते. जलमागि आखताना वादळी वाि ेव धकेु या दोन गोष्टींचा कवचाि केला जातो. 

५) इांधन-पाणी घेण्याच्या सोयी: जहाजािंच्चया मागाित इिंधन-पाणी घेण्याच्चया सोयीअाावश्यक असतात. ज्ज्या 

समदु्रात ककिं वा महासागिात बेटे असतात, त्या बेटािंजवळून इिंधन-सगी घेण्याच्चया दृष्टीने जलमागि नेले जातात. 

६) अांति : विील गोष्टींबिोबि जलमागि आखताना अिंतिाचाही कवचाि केला जातो; मयूि जलमागि हे महावतुिळाला 

(Great Circle) अनसुरून आखण्यात येतात; कािण मातुिंळावि दोन किकाणणािमधील अिंति कमी असते. 

 

 



३. हवाई मार्ग (Air Ways) 

ववकास : जलद वाहतकुीच्चया दृष्टीने हवाई वाहतकुीला महत्व आहे. हवाई वाहतकुीचा कवकास अलीकडच्चया काळात 

झाला. इ. स. १९०३ मध्ये िाईट बिंधूिंनी कवमान बनकवले. निंति जगात हवाई वाहतूक सरुू झाली, पण हवाई 

वाहतकुीला खिी सरुुवात पकहल्या महायदु्धानिंति झाली. इ. स. १९९१ मध्ये कब्रटनमध्ये हवाईमागे प्रवाशािंची वाहतूक 

सरुू झाली. इ. स. १९२६ मध्ये सिंयकु्त सिंस्थानािंत व्यापािी दृष्टीने प्रथम हवाई वाहतकुीस सरुुवात झाली. दसुऱ्या 

महायदु्धानिंति म्हणजे १९४६ ते १९५६ या काळात हवाईमागािची सिंख्या व लािंबी या दोहोंतही खूप वाढ झाली. याच 

काळात अकतवेगवान अशा जेट कवमानाचा शोध लागला. या प्रकाि े हवाई वाहतकुीत अवध्या ६०-७० वषाांत 

झपाट्याने वाढ झाली. 

 

हवाई वाहतुकीचे फायर्दे / महत्त्व 

१) हवाईमागे होणामी वाहतूक अकतशय जलद गतीने होते. 

२) हवाई वाहतूक ही सवाांत आिामदायी असते. 

३) लािंब पत्त्यािंच्चया वाहतकुीच्चया दृष्टीने हवाई वाहतकुीला महत्व आहे. 

४) सिंिक्षणाच्चया दृष्टीनेही हवाई वाहतकुीला महत्त्व आहे. 

५) हवाई वाहतकुीमळेु आिंतििाष्ट्रीय पयिटनास चालना कमळाली. 

 

हवाई वाहतुकीचे तोटे/र्दोष 

१) हवाई वाहतूक अकतशय खकचिक असते. 

२) हवाई वाहतकुीचा सवि  भागािंत कवकास किता येत नाही. (उदा. दाट अिण्य, ढग,धकेु, बर्ि वषृ्टी, अकतपाऊस, 

वादळे बािंसािखे प्रदेश.) 

३) हवाईमागे अवजड मालाची वाहतूक किता येत नाही. 

 

हवाई वाहतुकीच्या ववकासावि परिणाम किणाि ेघटक 

हवाई वाहतूक महत्त्वाची असली तिी हवाई वाहतुकीचा जगाच्चया सवि भागािंत सािख्या प्रमाणात कवकास झालेला 

नाही; कािण हवाई वाहतुकीवि पढुील घटकािंचा प्रभाव पडतो : 

१) अिण्ये: घनदाट अिण्ये कवस्ततृ भागात असतील ति तेथे हवाई वाहतकुीचा कवकास होत नाही. म्हणून कवषवुवतृ्तीय 

अिण्यािंच्चया प्रदशेात हवाई वाहतकुीचा जास्त कवकास झालेला नाही. 

२) नेहमी डगाळलेले प्रदशे ज्ज्या प्रदशेात आकाश नेहमी ढगाळलेले असते, अशा भागातही हवाई वाहतुकीची जास्त 

प्रगती होत नाही. उदा. कवषवुवतृ्तीय प्रदशे. 

३) धकेु : धकु्कयामळेु दृश्यता कमी होते. याचा कवमानािंच्चया उड्डाणावि परिणाम होतो. म्हणून ज्ज्या भागात वाििंवाि 

पकेु पडते, अशा भागािंतदेखील हवाई वाहतकुीचा कवकास होत नाही. उदा. उत्ति अमेरिकेचा ईशान्य भाग. 

४) बर्ि वषृ्टीचे प्रदशे : ज्ज्या प्रदशेात वाििंवाि बर्ि वषृ्टी होते, असे प्रदशेही हवाई वाहतकुीस योन्य नसतात. उदा. कॅनडा 

व िकशयाचा उत्ति ककनािा.५) अकतपावसाचे प्रदेश अकतपावसाचे प्रदेशही वाईकहतकुीच्चया कवकासाला योग्य उदा. 

कवषवुवतृ्तीय हवामानाचे प्रदशे 



६) वादळाचे प्रदेश वादळामळेु कवमानास योका होण्याची शक्कयता असते माणून माग टाळून हवाईमागि नेले जातात. 

इति गोष्टी याकशवाय कवमानािंना धोक्कयाची सूचना दणे्यास कनयिंत्रण के हवामानाच्चया कस्थतीची माकहती दणे्यास सिंदशे 

कें दे्र, तसेच कवमान उतिकवण्यास सपाट जागा (कवमानतळ), इत्यादी सोयोंविही कवमानमागािचा कवकास अवलिंबून 

असतो. 

 

नळवाहतूक (Pipelines Transportation) 

िस्ते, िले्वे, जल व हवाईमागे जशी वाहतूक होते त्याप्रमाणे नळानेही वाहतूक होते. 

नळवाहतूक कतचा अनेक वषाांपासून कवकास झालेला असून याचे िस्ते व िले्वेप्रमाणे बाळे (Network) आहे. 

प्रकाि : नळाने होणािी वाहतूक पाणी, जल, तेल व वायू यािंच्चया वहनासािी होते. या आधाि ेयािंचे खालील प्रकाि 

पडतात 
 

१) जल (पाणी) नळवाहतूक (Water Pipelines) 

जल नळवाहतूक ही गावे व शहिािंना तसेच शेतीसािी पाणीपिुविा किण्यासािी वापिली जाते. कवहीि, तळे, नदी 

ककिं वा धिणावि पाणी उपसण्याच्चया यिंत्राने (Engine) पाणी उपसून ते वस्त्या व शेतजकमनीपयांत नळाने पिुकवली 

जाते. 

२) तेल नळवाहतूक (Oil Pipelines) 

तेलके्षत्रापासून दूिची किकाणे व बिंदिापयांत नळाद्वाि े तेलाची वाहतूक होते. तेल उत्पादक देशािंत नळवाहतकुीचा 

अकधक कवकास झालेला आहे. 

३) वायू नळवाहतूक (Gas Pipelines) 

भूगभाितील वायू दूिवि पोहोचकवण्याचे हे एक उत्तम साधन आहे. जेथे नैसकगिक बायूचे उत्पादन होते तेथून मोि्या 

शहिापयांत व औद्योकगक किकाणापयांत अशा पाइपलाइन्स आढळतात. 

 

3.2 प्रवेश सुलभता व जोडणता (Accessibility and Connectivity) 

प्रास्ताकवक (Introduction) 

प्रवेश सलुभता (Accessibility) व जोडणता (जोडणी) (Connectivity) ह्या सिंञा अनकु्रमे एखाद्या स्थळी 

सहजतेने जाता येणे आकण कनिकनिाळ्या किकाणच्चया मागाांची जोडणी एकमेकािंस जोडलेले असणे यासिंदभाित 

वापिलेल्या आहेत. या सिंकल्पना वाहतूक भूगोलात एकमेकािंशी सिंबिंकधत असून सभोवती एका किकाणाहून दसुऱ्या 

किकाणी तसेच कनिकनिाळ्या किकाणी जाणे, कर्िणे, प्रवास किणे ककती सहजसलुभ (Easy) आहे हे दशिकवतात. 

२) प्रवेश सलुभता (सगुमता - Accessibility) अथि (Meaning) : प्रवेश सलुभता (सगुमता - Accessibility) 

ििलेल्या स्थानापासून (Location) प्रवासाच्चया अिंकतम किकाणी (Destination) कसे सलुभतेने पोहोचता येईल 

याचे एक माप (प्रमाण-Measure) होय. 

मानवी भूगोलाच्चया दृष्टीने प्रवेश सलुभता (Accessibility) याचा अथि गकतशीलता (Mobility) व प्रादकेशकता 

(Territoriality) या शबदािंच्चया सिंकल्पनािंनी स्पष्ट केला जातो. 



प्रवेश सलुभता (Accessibility) याचा अथि लोक इकच्चित किकाणी (Desired Places) जसे नोकिी 

(Employment), बाजाि (Market), प्रवास, इत्यादी उदे्दशाने सिंबिंकधत स्थळी सहज सलुभतेने (Easily) 

पोहोचणे होय. 

 

माणसाला इकच्चित किकाणी ििावीक वाहतूक पद्धतीने कसे सहज पोहोचता येईल, यास प्रवेश सलुभता (सगुमता-

Accessibility) म्हणतात. प्रवेश सगुमता (सलुभता) ही कक्रया जवळीकतेशी सिंबिंकधत असून माणसाला जेथे 

जावयाचे आहे ती किकाणी एकमेकािंपासून ककती जवळ आहेत हे दशिकवते. 

 

प्रवेश सुलभतेचे आधाि (Base) 

भूतलाविील सवि स्थाने समान नसतात. काही किकाणी इति किकाणािंपेक्षा अकधक प्रवेशयोग्य (Accessible) 

असतात. काही किकाणी सहज सलुभतेने जाता येत नाही. अशी किकाणे प्रवेशअयोग्य (In accessibles) 

असतात. या दोन्ही किकाणािंच्चया स्थानािंत कभन्नता असते. प्रवेश सलुभता (Accessibility) असमानतेत 

प्रकतकनकधत्व दतेे, हे पाहता ही सिंकल्पना दोन महत्त्वाच्चया घटनािंवि आधारित आहे.स्थान (Location) व अिंति 

(Distance) हे प्रवेश सलुभता कनकित किणाि ेघटक आहेत. 

 

१) स्थान (Locations): प्रवेश सगुमता प्रथमतः प्राकृकतक घटकािंनी कनकित होते. 

प्रदशेािंची प्राकृकतक िचना कशी आहे, प्रदेश पविती आहे, की मैदानी, पवितीय प्रदशेािंची प्रवेश सगुमता कमी असते; 

कािण अशा भागात वाहतुकीचे मागि नसतात. मैदानी भागात वाहतकुीचे मागि असतात म्हणून अशा भागात प्रवेश 

सगुमता असते. 

दसुि ेम्हणजे एखाद्या भागात आकथिक कवकास झालेला असल्यास (उदा. उद्योगधिंद ेव्यापाि) अशा भागात लोकसिंख्या 

जास्त असते. या भागात आकथिक घडामोडी अकधक चालतात म्हणून अशा भागात वाहतकुीच्चया मागािचा कवकास 

होतो. असे भाग प्रवेशयोग्य (सगुम - Accessible) असतात. 

 

२) अिंति (Distance): अिंति हे दोन किकाणािंच्चया प्राकृकतक कवभक्ततेवि असते. ही 

दोन किकाणे एकमेकािंशी जोडली जाऊ शकतात का? यावि आधारित असते. किकाणे जि एकमेकािंशी वाहतकुीच्चया 

मागकन जोडलेली असल्यास, ती प्रवेशयोग्य असतात. तेथे प्रवेशसगुमता असते. जि दोन किकाणे वाहतकुीच्चया मागािने 

जोडलेली नसल्यास ती प्रवेशअयोग्य असतात. त्यािंच्चयात प्रवेश सगुमता नसते. 

अिंति हे कक.मी. (मैल), वेळ (Time), पैसा (Cost), खचि होणािी ऊजाि यािंविही आधारित असते. 

 

प्रवेश सुलभतेचे मापन (Measurement) 

प्रवेश सलुभता (Accessibility) या कनिकनिाळ्या वाहतूक पद्धतीने (Modes of Transport) मापले जाते हे 

साकनध्य (Proximity) प्रवासासािी लागणािा वेळ (Travel Time), वाहतकुीचा खचि (Travel Cost) पयािय 

(Option) समाधान (Comfort) व जोखीम (Risk) या गोष्टींवि आधारित असू शकते. जसे काही उिंच स्थळी 

कनिकनिाळ्या किकाणाहून सहज पोहोचता येते. कािण अशा किकाणी जाण्यास मागि असतात. त्यामळेु ती प्रवेशसलुभ 



(Accessible) असतात. उलट अशी बिीच किकाणे सह्याद्री पवितीय भागात आहेत, जेथे जाण्यास मागि नाहीत. 

त्यामळेु ती प्रवेशयोग्य नाहीत. 

 

प्रवेश सुलभतेचे महत्त्व (Importance) 

प्रवेशसलुभता (Accessibility) वाहतूक भूगोलातील एक अत्यिंत महत्त्वाचा घटक (Key Element) आहे. 

अकधक कवककसत (Well Developed) व कायिक्षम (Efficient) वाहतूक पद्धती उच्चच प्रवेश सलुभता पातळी 

दशिकवतात. कमी कवककसत वाहतूक पद्धती कमी स्तिाच्चया पातळीची प्रवेशसलुभता दशिकवते. 

 

प्रवेशयोग्यता (सलुभता) ही स्थानापासून पोहोचण्याची क्षमतामापनाचे साधन म्हणून वाहतूक क्षमता व वाहतूक 

व्यवस्था या पायाभूत गोष्टी कनकित किणाि ेमहत्त्वाचे घटक आहेत. 

प्रवेश सलुभता प्रादकेशक कवकास व सामाकजक कल्याणाच्चया दृष्टीने महत्त्वाचे आहे.प्रवेश सलुभतेचे प्रकाि (Types) 

सलुभता (योग्यता-Accessibility) दोन भागात सािंकगतली जाते. 

 

िचनातमक (सांघवटत) प्रवशेसुलभता (Topological Accessibility): 

१ या प्रकािात मखु्य कें द्र (Central Place) हे पायाभूत वाहतकुीने (Transport Intranstructure) 

व्यवकस्थत जोडले जाते. याद्वाि ेत्याचे वेगळे स्वरूप सूकचत होते. प्रवेशसलुभता ही कें द पातळी (Model Level) 

आकण जाळे िचना (Network Struc-ture) या दोन गोष्ठीनी मापली जाते उदा. A, B, C, D, E, F, G ही 

सात किकाणे एकमेकािंपासून समान अिंतिावि आहेत पैकी हे किकाण अकतशय प्रवेशयोग्य (सलुभ Accessible) 

आहे. कािण हे किकाण इति किकाणािंच्चया तलुनेने जवळ आहे. 

 

प्रवेश सलुभता ही केवळ मध्यवती किकाणासािी (Central Place) मापली जाते. तथाकप यात अिंतिाच्चया दिम्यान 

येणाऱ्या मोकळ्या जागािंचा कवचाि होत नाही. ही पद्धत कवमानतळे व सागिी बिंदि ेयािंच्चयासािी वापिली जाते. 

 

२) सवमपीय (जवळील) प्रवेश सुलभता (Contiguous Accessibility) 

हे पषृ्ठभागाविील किकाणासािी वापिली जाणािी मार्ीय प्रवेशसलुभता आहे. या प्रवेश सलुभतेत अखिंड जागेचा 

कवचाि केला जातो. यात जागेच्चया िचनेचे कायि (Function of Special Structure) प्रमखु असते. जिी यात 

गणुात्मक मूल्यािंचा (Qualitative Values) कवचाि होत असला तिी यात सिंख्यात्मक मूल्येही (Quantitative 

Values) मानली आहेत. या प्रकािात कें द्रस्थान हे पायाभूत वाहतूक पद्धतीने (Transport Infrastructure) 

जोडले जाते. 

 

२) जोडणता (वाहतूक मागािची एकमेकािंस जोडणी-Connectivity) अथि (Meaning): 

कनिकनिाळ्या स्थानािंमधील अनेक मागि कसे आहेत आकण ते कसे थेट आहेत याचे माप म्हणजे जोडणता. (एकमेकास 

जोडले गेलेले मागि Connectivity) 

जोडणता (िस्त्यािंची जोडणी - Connectivity) ही नेहमी िस्ते एकमेकािंशी जोडले गेलेल्या जाळ्याने (Transport 

Network) दशिवली जाते.  



जोडणता (िस्त्यािंची जोडणी - Connectivity) ही गोष्ट मागि कसे कनिकनिाळ्या कदशािंनी गेलेले आहेत आकण िस्ते 

जाळ्यातून (Road Network) ककती मागि गेलेले आहेत ककिं वा उपलबध मागािने एका किकाणाहून दसुऱ्या किकाणी 

पोहोचणे कसे सलुभ आहे हे यावरून स्पष्ट होते. 

 

जोडणतेचे मापन (Measurement) 

जोडणता (Connectivity) पोहोचण्याच्चया किकाणािंच्चया सापेक्ष स्थानाने मोजली जाते. उदा. िस्ते अखिंड व थेट 

असल्यास जोडणता उत्तम आहे असे म्हणता येईल. उलट मागि तटुक तटुक असल्यास तेथील जोडणता असमाधान 

कािक असते.नागिी जोडणता दोन स्थळािंतील प्रवासाची सिासिी वेळ आकण त्यािंचे मध्य (Centre) याद्वाि ेमापली 

जाते. हे मापण त्या किकाणची लोकसिंख्या ककिं वा िोजगाि यािंनीही केले जाते. 

 

जोडण मखु्य विकाणे (Modes): कजथे िस्ते कमळतात ककिं वा कजथून िस्ते बाहेि जातािंत ती नगिी, शहि े

बाजािपेिेची किकाणे असतात. जोडणतेत मखु्य किकाणी कवशेषतः वाहतकुीची अिंकतम किकाणे (Terminals) 

असतात. उदा.: कवमानतळ व बिंदि असलेली किकाणे. 
 

जोडणतेचे घटक (Factors) 

वाहतूक जोडणता (Connectivity) ही कनिकनिाळ्या किकाणािंना जोडणाऱ्या व्यवस्थेवि अवलिंबून असते. 

या जोडणीत किकाणाकिकाणािंतील कदशाही अिंतभूित आहेत. 

िस्तेजोडणीवि प्रदशेाची कवशेष िचना (Structure) व सिंबिंकधत कवषयाचे धोिण यािंचाही परिणाम होतो. 
 

जोडणतेचे महत्त्व (Importance) 

जोडणता (िस्ते एकमेकास जोडलेले असणे Connectivity) ही गोष्ट लोकािंना धिंद े /काम (Jobs), नोकऱ्या 

(Services) आकण प्रवास, इत्यादींसािी सलुभतेने (Easily) जाता येते. 

 

िस्तेजोडणीने (Connectivity) वाढत्या प्रमाणाविील उत्पादकतेमळेु (Productivity) आकथिक कवकासाला 

(Eeconomic Growth) साहाय्य होते; त्यामळेु बाजािपेिािंचा कवकास होतो. 

िस्ते जोडणतेने (Connectivity) पयिटनास Tourism चालना कमळते. 

 

जोडणतेचे परिणाम (Effects) 

िस्तेजोडणीचे Connectivity काही परिणाम पढुीलप्रमाणे आहेत - 

१) जाळे (Network) जेव्हा एखाद्या के्षत्रात िस्त्याची जोडणता (Connectivity) असते तेव्हा तेथे एक प्रकािचे 

जाळे (Network) तयाि होते. त्यामळेु त्या भागात लोकािंची वदिळ वाढून त्या के्षत्राची प्रगती होते. 

२) आकथिक (Economic): वाहतकुीचे मागि एकमेकािंत जोडलेले असल्याने लोकािंना इकच्चित किकाणी जाता येते. 

त्यामळेु आकथिक कवकासाला चालना कमळते. यात उत्पादक, ककिकोळ व घाऊक कवके्रते यािंत दवेघेव वाढून व्यापाि 

वाढतो. त्यामळेु तेथे आकथिक कवकास होतो. 

३) कवशेष (Special): वाहतूक जोडणतेने त्या के्षत्रातील नगि व शहिािंची िचना बदलते. जी कवशेष स्वरूपाची 

असते. अशा किकाणी उद्योग, व्यापाि व कशक्षण यािंचा कवकास होऊन ही किकाणी कवकशष्ट सेवेची कें दे्र बनतात. 



 

प्रवेश सुलभता व जोडणता याांचे महत्त्व/उपयोर् 

१) वाहतूक (Transportation): प्रवेश सलुभता (Accessibility) व िस्ते जोडणता (Connectivity) या 

दोन्ही गोष्टी वाहतूक प्रणालीच्चया (Transportation System)महत्वाच्चया पद्धती आहेत. कािण वाहतकुीत 

अिंतिाचा कवचाि किता तेथे पोहोचण्याची सलुभता (Accessibility) व तेथे जाण्यास सोईचे मागि 

(Connectivity) आवश्यक असतात. यािंचा पायाभूत गुिंतवणूक व वाहतूक धोिणाचा मूल्यमापनास उपयोग होतो. 

 

२) पायी चालण्याची क्षमता (Walkability) पयिटन स्थळाकडे जाणािे मागि महत्त्वाचे असतात. कवशेषतः 

पयिटनस्थळी पादचािी जाळे (Pedestrian Networks) यािंना अकधक महत्त्व असते. तेथील िस्ते योग्य की 

अयोग्य यािंचे मूल्यमापन किण्यास चालण्याच्चया समतेचा (Walkability) उपयोग होतो. 

 

३) अिंकात्मक अकधकाि क्षमता (Digital Empowerment) प्रवेशसलुभता Accessibility व िस्ते जोडणता 

यािंचा दगिम के्षत्रातील (Remote Regions) आिंतिजाल सधुािण्यास उपयोग होतो. हे र्ोन मोबाईल व उपग्रहाच्चया 

(Satellites) माध्यमाने होते. 

 

४) आकथिक पूणित्वाची कृती (Economic Performance): प्रवेशसलुभता (Accessibility) व मागि जोडणता 

यािंचा स्थानीय र्ायद्याबिोबि (Locational Advantages) आकथिक पूणित्वाच्चया कृतीवि (Economic 

Performance) कसा परिणाम होतो याचे मूल्यमापन किण्यास उपयोग होतो. 

 

५) गमनशीलता (Mobility): प्रवेश सलुभता (Accessibility) व मागि जोडणता (Connectivity) या 

गमनशीलता समजण्यास महत्त्वाच्चया आहेत. जेथे उत्तम वाहतकुीचे जाळे असते तेथे गमनशीलता (Mobility) 

अकधक असते. 

 

प्रवेश सुलभता / जोडणता आवण र्रु्ल नकाशे (Accessibility/Connectivity and Google 

Maps) 

प्रवेश सलुभता व जोडता यािंची माकहती पाहण्यापूवी गगुल नकाशाची सिंकक्षप्त माकहती पाकहली पाकहजे. 

र्रु्ल नकाशे (Google Maps) 

जगाची कदशा (Directions) नकाशे (Maps) आकण इति दूि प्रके्षकपत (Online) माकहती सेवा दणेाऱ्या नकाशािंना 

गगुल नकाशे (Google Maps) म्हणतात. याची काही वैकशष््टये पढुीलप्रमाणे - 

नकाशे (Maps) : हे नकाशे हवाई व उपग्रहीय दृश्ये (Aerial and Satellite Views) तसेच िस्ते यािंकवषयी 

माकहती पिुकवतात. 

कदशा (Directions) : हे नकाशे कवकवध वाहनािंचे चालक (Drivers) आकण साविजकनक बाहन उपयोगकत्याांना 

कदशा दशिकवतात. 



ज्ज्यात वाहतूक अटकाव (Traffic Jam), अपघात (Accidents), िस्ते समाप्ती, िस्ते बिंद वाहतूक िहदािी 

(Traffic) : गगुल नकाशे हे वाहतूक िहदािीसिंबिंधी अद्ययावत वेळा असणे (Road Closes), वेग कनिोधक 

(Speed Traps) ह्या गोष्टी प्रमखु आहेत. 

 

स्थळे (Places) : हे नकाशे हॉटेल्स, पेरोल पिंप, ए.टी.एम., कवश्रािंकतगहृ, स्थाकनक दकुाने, इत्यादींकवषयी माकहती 

पिुकवतात.पनुिावलोकन (Review) : गगुल नकाशे इतिािंकडून माकहती सिंग्रह तसेच माकहती व िायाकचते्र यािंचे 

(Review) पनुिावलोकन कितात. 

 
 

र्रु्ल नकाशे आवण प्रवेश सुलभता व जोडणता 

(Google Maps and Accessibility and Connectivity) 

गगुल नकाशे महत्त्वाचे आहेत. हे नकाशे वेगवेगळ्या प्रकाि ेप्रवेशसलुभता (Accessibility) व िस्त्याची जोडणी 

(Connectivity) कनदशे कितात हे पढुीलप्रमाणे - 

वाचकपट (Screen Readers): गगुल नकाशे कवकवध प्रकािचे असतात. ते वाचकपट 

(पडदा - Screen) उपलबध किण्यासािी साहाय्य कितात. वाचक या नकाशाच्चया साहाय्याने उत्ति दऊे शकतो 

(TalkBack). 

प्रवेश सलुभ स्थळे (Accessible Places): गगुल नकाशाच्चया साहाय्याने आपण प्रवेशसलुभ स्थळाकडे जाऊ 

शकतो. ज्ज्या व्यक्ती चालू शकत नाहीत, अपिंग आहेत त्यासािी हे नकाशे चाके असलेल्या खचुीसािी प्रवेशसलुभ 

माकहती दतेात. उदा.: प्रवेशद्वाि (Entrance), बसण्याची जागा (Seating Place), कवश्रािंती कक्ष (Rest 

Rooms) तसेच वाहनतळ (Parking) यािंची माकहती दतेात. 

जलपयिटन टिंकलेखन यिंत्र (Key Board Navigation): हे नकाशे जलपयिटनास साहाय्य कितात. हे 

जलमागािसािी जवळचा मागि (Shortcut) दाखकवतात. 

 

3.3 वेबिचा उद्योर्धांद्याांच्या स्थावनकीकिणाचा वसद्धान्त (Weber's Theory)  

उद्योगधिंद्यािंच्चया स्थाकनकीकिणाकवषयी अनेक शास्त्रञािंनी वेगवेगळी मते मािंडली आहेत.यािंतील आल्फे्रड वेबि या 

जमिन शास्त्रञाने आपल्या कसद्धान्तात मािंडलेली मते महत्त्वाची आहेत. वेबिने उद्योगधिंद्यािंच्चया स्थाकनकीकिणाचा 

मािंडलेला कसद्धान्त कच्चचा माल, दगडी कोळसा, बाजािपेि व वाहतूक खचि चाि घटकािंवि अवलिंबून आहे. 

 

वेबिने आपल्या कसद्धान्तात दोन प्रकािचा माल गहृीत धिला आहे. 

१) कवकशष्ट भागात सापडणािा कच्चचा माल यात दगडी कोळसा खकनज तेल. कच्चचे लोखिंड, कापूस, िशेीम, ज्ज्यूट, 

ऊस, इत्यादी कच्चच्चया मालाचा समावेश होतो. हा माल कवकशष्ट भागातच उपलबध असतो. 

२) सवि किकाणी सापडणािा कच्चचा माल यात हवा, सूयिप्रकाश, पाणी, माती, बाळू, इत्यादी मालाचा समावेश होतो. 

हा माल सवित्र सापडतो. 

पकहल्या कवभागात येणािा माल काही कवकशष्ट भागातच सापडत असल्याने त्या भागातच उद्योगधिंद्यािंचे स्थाकनकीकिण 

किावे लागते. उदा. पकिम बिंगालमध्ये ज्ज्यूटचे उत्पादन होत असल्याने पकिम बिंगालमध्ये ज्ज्यूट उद्योगाचे 



स्थाकनकीकिण झाले आहे. याचाच अथि असा की, जेथे ज्ज्या प्रकािचा कच्चचा माल मोि्या प्रमाणात उपलबध असतो, 

तेथेच उद्योगधिंद्यािंचे स्थाकनकीकिण किावे लागते. दगडी कोळसा व खकनज तेल या शकक्तसाधनािंच्चया बाबतीतही 

उद्योगधिंद्यािंचे स्थाकनकीकिण ही शकक्तसाधने जेथे उपलबध असतात, तेथे किणे सोयीचे असते. 

 

कवकशष्ट भागात सापडणाऱ्या मालाचे वेबिने दोन भागािंत कवभाजन केले आहे. 

अ) अशुद्ध वकां वा वजन कमी होणािा कच्चा माल काही कच्चचा माल असा असतो की, त्याचे पक्कक्कया मालात रूपािंति 

झाल्यानिंति वजन कमी होते. उदा. लोहखकनज, मिंगल धात,ु ऊस इत्यादी. उदा. १ टन लोहखकनजापासून अधाि टन 

शदु्ध लोखिंड कमळते. काही कच्चच्चया मालाचे पक्कक्कया मालात रूपािंति केल्यानिंति वजन पूणिपणे कमी होते. उदा. दगडी 

कोळशाचा वापि केल्यानिंति शेवटी थोड्या िाखेकशवाय काहीच कशल्लक िाहत नाही. 

 

ब) शुद्ध वकां वा वजन कायम िाहणािा कच्चा माल काही कच्चच्चया मालाचे पक्कक्कया मालात रूपािंति केल्यानिंति त्याचे 

वजन कमी न होता ते कायम िाहते. उदा. कापूस, लोकि, िशेीम, ज्ज्यूट, इत्यादी. उदा. एक ककलोगॅ्रम लोकिीपासून 

तेवढ्याच वजनाचे कापड कमळते. 

 

वसद्धान्त 

विील सवि गोष्टीचा कवचाि करून आल्फे्रड वेबि या शास्त्रञाने उद्योगधिंद्यािंच्चया स्थाकनकीकिणाचा कसद्धान्त मािंडला. 

वेबिच्चया मते, कच्चच्चया मालाचीवेबिच्चया मते, कच्चच्चया मालाची उपलबधता, दगडी कोळशाचे साकन्नध्य, बाजािपेिेची 

समीपता आकण स्वस्त वाहतूक हे घटक उद्योगधिंद्यािंच्चया दृष्टीने महत्त्वाचे 

आहेत; म्हणून कच्चचा माल व दगडी कोळशाच्चया के्षत्रात, बाजािपेिेजवळ 

आकण जेथे वाहतकुीविील खचि कमी आहे, अशा किकाणी उद्योगधिंद्यािंचे 

स्थाकनकीकिण होते.  

वेबि यािंनी कसद्धान्त मािंडताना वाहतकुीच्चया सोयी आकण 

वाहतकुीविील खचियािंवि अकधक भि कदला आहे. वेबि यािंच्चया मते, 

कच्चच्चया मालाचे पक्कक्कया मालात रूपािंति केलेल्या मालाची ककिं मत 

जवळच्चया बाजािपेिेत कमी आकण सािखी असते, ति दूिच्चया बाजािपेिेत 

त्याच मालाची ककिं मत जास्त व कभन्न असते. वेबिच्चया मते, हा 

वाहतकुीविीला खचािचा परिणाम आहे; कािण मालाच्चया वाहतकुीविील 

खचि कनिकनिाळ्या किकाणी वेगवेगळा असतो. जवळच्चया किकाणी हा खचि कमी आकण दूिच्चया किकाणी तो जास्त 

असतो. उदा. एका कोळशाच्चया खाणीजवळ कोळशाची ककिं मत दि टनाला ५०० रुपये असल्यास दूिच्चया किकाणी 

हीच ककिं मत ५५० रुपये िाहील. हा ५० रुपये जास्त असलेला खचि म्हणजे वाहतूक खचि होय. 

म्हणून ज्ज्या किकाणी कच्चच्चया आकण पक्कक्कया मालावि होणािा एकूण खचि कमीत कमी असतो, तीच किकाणे 

उद्योगधिंद्यािंच्चया स्थाकनकीकिणासािी आदशि समजली जातात. वेबिच्चया मते, वाहतकुीवि होणाऱ्या कमीत कमी 

खचािची आदशि किकाणे कच्चच्चया मालाच्चया उत्पादक के्षत्रात ककिं वा बाजािपेिेजवळ अथवा वाहतकुीच्चया मागािवि 

स्थापन होतात. 

 

 



वेबिच्या वसद्धान्ताचे टीकातमक पिीक्षण 

वेबिच्चया कसद्धान्ताचे टीकात्मक पिीक्षण लोखिंड व पोलाद कािखान्यािंच्चया आकण सतुी कापडाच्चया कगिण्यािंच्चया 

स्थाकनकीकिणाची उदाहिणे घेऊन केले आहे. 

 

गणु : १) वेबिच्चया मते, लोहपोलाद उद्योगाचे स्थाकनकीकिण दगडी कोळसा, अशदु्ध लोखिंड (लोहखकनज), बाजािपेि 

आकण वाहतकुीच्चया सोयी या घटकािंच्चया आधािावि होत असते. या कािखान्याचे स्थाकनकीकिण कसे होते, हे 

खालील उदाहिणाने स्पष्ट होते.आकृती ३.९ क : लोहपोलाद उद्योगाचे स्थाकनकीकिण 

 

समजा, एका प्रदेशात 'अ' किकाणी अशदु्ध लोखिंड, 'ब' किकाणी बाजािपेि आकण 'क' किकाणी कोळसा आहे. अधाि 

टन शदु्ध लोखिंड तयाि किण्यास १ टन अशदु्ध लोखिंड व २ टन कोळसा लागतो. या खकनजािंचा प्रत्येक 

किकाणापयांतचा वाहतूक खचि दि टनाला १०० रुपये आहे. याप्रमाणे 'अ' किकाणी लोहपोलादाच्चया कािखान्यािंचे 

स्थाकनकीकिण केल्यास बाजािपेिेपयांत येणािा वाहतूक खचि २५० रुपये येतो.  

 'ब' किकाणी स्थाकनकीकिण केल्यास वाहतूक 

खचि ३०० रुपये येतो, ति 'क' किकाणी 

स्थाकनकीकिण केल्यास १५० रुपये येतो. या 

प्रकाि े'क' किकाणी लोहपोलादाचा कािखाना सरुू 

केल्यास कच्चचा माल कािखान्यापयांत नेण्यास 

आकण पक्कका माल बाजािपेिेपयांत नेण्यास एकूण 

वाहतकुीविील खचि र्क्त १५० रुपये येतो. 

याकरिता 'क' हे किकाण लोखिंड-पोलादाच्चया 

स्थाकनकीकिणासािी सवाांत जास्त आदशि िाहील. या किकाणी लोहपोलाद उद्योगासािी सवि घटक अनकूुल आहेत, 

महत्त्वाची गोष्ट म्हणजे 'क' हे किकाण वाहतकुीच्चया मागािबि असल्याने यास वाहतकुीचा र्ायदा झालेला आहे. त्यामळेु 

येथे लोहपोलादाचा कािखाना सरुू केल्यास त्याची प्रगती होईल. उदा. भाितातील पकिम बिंगाल आकण झािखिंड व 

जमिनीमधील कोळसा के्षत्रात या कािणाने लोहपोलाद उद्योगाचे स्थाकनकीकिण झालेले आहे. 

 

२) सतुी कापडाच्चया कगिण्यािंच्चया बाबतीत वेबिने मािंडलेली मते थोडी वेगळी आहेत. कापूस हा शदु्ध माल असल्याने 

त्यापासून तेवढ्याच वजनाचा पक्कका माल कमळतो, म्हणून ज्ज्या 

प्रदशेात कापसाचे उत्पादन होते, त्या प्रदशेात सतुी कापडाच्चया 

कगिण्यािंचे स्थाकनकीकिण किणे काय ककिं वा जेथे बाजािपेि आहे 

तेथे या कगिण्या सरुू किणे काय, या दोन्ही गोष्टी सािख्या 

सोयीच्चया व र्ायद्याच्चया असतात. उदा. भाित व सिंयकु्त 

सिंस्थानािंत कापसाचे उत्पादन होत असल्याने येथे कापड 

उद्योगाचा कवकास झालेला आहे; पििंत,ु जपान व गे्रट कब्रटनमध्ये 

कापसाचे उत्पादन होत नसले तिी येथे कापड उद्योगास अनकूुल 



परिकस्थती असून कापडाला बाजािपेि आहे. म्हणून येथे कापड उद्योगाचा कवकास झालेला आहे. येथे कापूस आयात 

करून कापड कगिण्या चालकवल्या जातात.आकृतीत दाखकवल्याप्रमाणे समजा 'क' भागात कापूस कपकतो आकण 'ब' 

किकाणी बाजािपेि आहे. म्हणून 'क' आकण 'ब' या दोन्ही किकाणी कापड कगिण्या सरुू किणे सािखे र्ायद्याचे असते; 

कािण दोन्ही किकाणच्चया वाहतकुीचा खचि समान आहे.उद्योगाचे स्थाकनकीकिण 

 

लोहपोलाद व सतुी कापड उद्योगाच्चया बाबतीत सािंकगतलेले विील मदेु्द म्हणजे वेबिच्चया कसद्धान्ताचे गणु आहेत. 

र्दोष : लोहपोलाद आकण सतुी कापड उद्योगाच्चया बाबतीत वेबिने सािंकगतलेल्या विील गोष्टींचा कवचाि किता वेबिचा 

कसद्धान्त बऱ्याच अिंशी सत्य आहे; पििंत ुअलीकडे बऱ्याच शास्त्रञािंनी या कसद्धान्तावि टीका केल्या आहेत. 

 

१) वेबिने आपला कसद्धान्त मािंडताना र्क्त दगडी कोळसा व कच्चच्चया मालाचाच कवचाि केला आहे. अलीकडे 

जलकवद्यतुचा कवकास झालेला आहे. दगडी कोळशापेक्षा जलकवद्यतु स्वस्त असते व जेथे ती कनमािण केली जाते तेथून 

ती दूि वाहून नेता येत असल्याने उद्योगधिंद्यािंचे स्थाकनकीकिण कुिेही किता येते. 

२) साखि कािखान्यािंच्चया बाबतीत पाकहल्यास जेथे उसाचे उत्पादन किणे सोईचे असते तेथे दगडी कोळशाला महत्त्व 

नाही; कािण साखि कािखाने जलकवद्यतुवि चािंगल्या प्रकाि ेचालतात. 

 

यावरून वेबिचा कसद्धान्त हा मयािकदत असून त्यात काही उकणवा आहेत; म्हणून अलीकडे या कसद्धान्ताचे महत्त्व कमी 

झाले आहे. 

 

3.4 मानवी ववकास वनरे्दशाांक सूची (Human Development Index HDI): 

अथि (Meaning) : मानवी कवकास कनदशेािंक सूची (NDI) हे दशेाचे आिोग्य (Health), कशक्षण (Education) 

व िाहणीमान (Standard of Living) या तीन के्षत्रािंतील साध्याचे सिासिीमान (Summary) मापन 

(Measure) होय. 

 

कवषयाची पार्श्िभूमी (Subject Background): मानवी कवकास कनदशेािंक सूची हे माप (measure) येण्यापूवी 

दशेाच्चया कवकासाच्चया पातळीचे (Level) मापन (Measurement) किण्यास आकथिक सिंख्या (Economics 

Statistics) मखु्यतः ढोबळ िाष्ट्रीय उत्पन्नाच्चया (GNI) मापनास उपयोग होत असे.यनुोच्चया मतानसुाि आकथिक 

मापन देशाच्चया मापनास पिु ेआहे; कािण केवळ आकथिक कवकासाने नेहमी जीवनाचा दजाि (Quality of Life) 

प्रकतकबिंकबत होत नाही. 

 

HDI हा कनदशेािंक पाककस्तानी अथिशास्त्रञ महबूब उल हक यािंनी १९९० च्चया दिम्यान कवककसत केला. हक यािंना 

HDI चे जनक म्हणतात. ही सूची (कनदशेािंक) मानवी कवकासाच्चया (Human Development) मूल्यमापनास 

अकधक चािंगली आहे. १९९० पासून सिंयकु्त िाष्ट्र सिंघटनेद्वािा कवककसत (Developed) व िचनात्मक 

(Compiled) सािंकख्यकी माकहतीद्वाि ेजगातील कवकवध दशेािंच्चया सामाकजक (Social) व आकथिक (Economic) 

पातळीची (Level) मोजमाप किण्यास येत आहे. 



 

उदे्दश (Aim - Purpose) : कोणत्याही देशाचा मानवी कवकास कनदशेािंक (HDI) समजून घेण्यास पढुील गोष्र्टीची 

माकहती जरुिीचे असते. याच्चया अभ्यासाचे हेच उदे्दश आहेत हेपढुीलप्रमाणे - 

मलुािंच्चया शाळेचे अपेकक्षत वषि मलुािंच्चया शाळेचे सिासिी वषि कशक्षणाने लोकािंचे ञान वाढकवणे. लोकािंचे दीघि 

आिोग्यदायी जीवन असणे. उत्तम, दजेदाि िाहणीमान कनमािण किणे. िाजकीय व सामाकजक जीवनात भाग घेण्यास 

कस्थती कनमािण किणे. समाजात कलिंग समानतेची भावना कनमािण किणे. पयािविणाच्चया कशक्षणाद्वाि ेपयािविणीय शार्श्ता 

मानवी सिुक्षा व अकधकाि दि मानसी ढोबळ िाष्ट्रीय उत्पन्न. 

 

उपयोर् (Use) : मानवी कवकास कनदशेािंक सूची (HDI) वेळोवेळी देशाच्चया कवकासाच्चया पातळीत होणाि ेबदल 

तसेच कनिकनिाळ्या दशेािंच्चया कवकासाची कस्थती यािंची सरुुवात किण्यास बापिली जाते. 

थोडक्कयात, 

जगातील दशेादेशािंच्चया आकथिक कस्थतीची तलुना किण्यास तसेच िाष्ट्रीय धोिण ििकवण्यास याचा उपयोग होतो. 

HDI ही यनुोद्वािा प्रत्येक दशेाच्चया व्यकक्तगत मानवी कवकासाच्चया पातळीचे मूल्यमापन किण्यास वापिली जाणािी 

पद्धत आहे. 

 

केवळ दशेाचा कवकास पाहण्यास नव्हे ति दशेातील लोकािंची क्षमता पाहण्यासािीही या सूचीचा उपयोग होतो. 

या सूचीद्वाि ेदशेािंची तलुना किताना वाकषिक सिासिी उत्पन्न व शैक्षकणक अपेक्षा या घटकािंचा उपयोग होतो. 

 

घटक (Components /Factors) 

मानवी कवकास कनदेशािंकािंचे (सूची HDI) घटक (Components) हा महत्त्वाचा भाग आहे; कािण या घटकािंवरून 

कोणत्याही दशेाचे मानवी कवकास कनदशेािंक (सूची HDI) स्पष्ट होते. आिोग्य (Health), कशक्षण (Education) व 

िाहणीमानाचा दजाि (Standard of Living) हे मानवी कवकास कनदशेािंकािंचे (सूची HDI) प्रमखु व महत्त्वाचे घटक 

आहेत. या घटकािंच्चया आधाि ेHDI ििते. जेथे या घटकािंची कस्थती उत्तम चािंगली तो देश प्रगत मानला जातो. जेथे 

या घटकािंची दिुावस्था तो दशे मागास असतो. 

 

१) आिोग्य (Health) : कोणत्याही माणसाचे आिोग्य (Health) महत्त्वाचे असते.कािण माणसाच्चया आिोग्यावि 

त्याच्चया पढुील जीवनाच्चया गोष्टी अवलिंबून असतात. माणसाच्चया आिोग्यावि त्याचे चालणे, कर्िणे, काम किणे, 

इत्यादी गोष्टी अवलिंबून असतात. कवशेषतः अिंगमेहनतीचे काम किण्यास त्यािंचे स्वास्थ्य उत्तम असणे जरुिीचे असते. 

अिंगमेहनतीकशवाय असलेल्या कामास त्याची बकुद्धमत्ता महत्त्वाचे असते. हा आिोग्याचाच भाग आहे म्हणून दीघि 

आिोग्यदायी व अपेकक्षत आयमुयािदा (Life Expectancy) हा मानवी कवकास कनदशेािंकाचा (सूची) महत्त्वाचा घटक 

आहे, जो जन्मावेळी त्याच्चया मापनाने िितो. 

 

२) वशक्षण (Education): मानवी कवकास कनदशेािंकाचा (सूची HDI) कशक्षण (Education) हा अत्यिंत महत्त्वाचा 

घटक आहे; कािण कोणत्याही के्षत्रात (शेती, उद्योगधिंद,े वाहतूक, व्यापाि, इ. काम किणाऱ्याला कशक्षण आवश्यक 

असते. अिंगमेहनतीची कामे किणािासही थोडे र्ाि कशक्षण जरुिीचे असते. कनिकनिाळ्या के्षत्राच्चया प्रगतीसािी ति 



कशक्षणास अनन्यसाधािण महत्त्व आहे. जगातील अनेक दशेािंनी तिंत्रञानाच्चया के्षत्रात जी प्रगती केली आहे ती 

कशक्षणाने. अमेरिका, कॅनडा, इिंग्लिंड, फ्रान्स, जमिनी, िकशया, जपान यािंच्चया प्रगतीचे कािण तेथील कशक्षण. भाित, 

चीन व इति अनेक देश प्रगती पथावि आहेत. ते तेथे होत असल्याने कशक्षणाच्चया प्रसािाने. आकफ्रकेतील दशे तेथे 

कशक्षणाचा प्रसाि न झाल्याने इति दशेािंच्चया मानाने मागासलेले आहेत आकण जेव्हा िाष्ट्राच्चया कवकासाचा कवचाि केला 

जातो तेव्हा तो कशक्षण या घटकाने स्पष्ट होतो. तो कशक्षणाच्चया दजािने दशिकवला जातो. 

कशक्षण हे दोन टप्प्यािंनी समजते.अ) मलुािंचे शाळेचे अपेकक्षत वय ब) प्रौढािंचे शाळेतील सिासिी वषि 

 

३) िाहणीमानाचा र्दजाग (Standard of Living): कोणत्याही दशेाची प्रगतीतेथील आिोग्य व कशक्षणाबिोबिच 

त्या दशेातील लोकािंच्चया िाहणीमानावरून समजते. लोकािंचे िाहणीमान त्या देशाच्चया प्रगतीने ििते. दशेाने कशक्षण, 

उद्योगधिंद,े व्यापाि इ. के्षत्रात प्रगती केली असेल ति त्या दशेातील लोकािंचे िाहणीमान उत्तम, चािंगल्या दजािचे असते. 

जसे पाकिमात्य दशेातील लोकािंचे िाहणीमान. जे दशे मागासलेले असतात, जेथे कशक्षण, उद्योगधिंदइेत्यादींची प्रगती 

झालेली नसते. त्या दशेातील लोकािंचे िाहणीमान कमी दजािचे असते. उदा. आकफ्रकेतील बहुतािंश देश. अथाित 

िाहणीमानाचा दजाि दि माणसी स्थूल िाष्ट्रीय उत्पन्नाद्वाि े(GNI) िितो. या उत्पन्नाने याचे मोजमाप केले जाते. 

 

महत्त्व (Importance): दशेाचा एकूण कवकास समजण्यास सामाकजक कवकासाचे मोजमाप किणे यानसुाि मानवी 

कवकासाचा आढावा घेणे जरुिीचे असते. या दृष्टीने मानवी कवकास कनदेशािंकाचा (सूची HDI) अभ्यास महत्त्वाचा 

िितो. याचे महत्त्व पढुीलप्रमाणे सािंगता येईल. 

 

१) मानवी कवकास कनदेशािंकाद्वाि े(सूची HDI) सामाकजक (Social) व आकथिक कवकासाची कस्थती स्पष्ट होते. 

२) HDI मूल्यमापनाचे साधन या दृष्टीने जगात प्रत्येक वषाितील िाष्ट्राचा सामाकजक, आकथिक दजाि (Socio-Eco-

Status) समजण्याचे साधन आहे. 

३) याद्वाि ेमानवी भािंडवली मालमत्ता (Capital) व मानवी कवकास (Human Development) यािंतील र्िक 

समजतो. 

४) HDI म्हणजे मानवी कवकासात देशाने साध्य केलेला उपयकु्त सिंकक्षप्त आढावा (Summary) होय. जो दशेाने 

केलेली प्रगती दशिकवतो. 

५) HDI हे दशेाला दि माणसी उत्पन्न कुिपयांत पोहोचले आकण ते अजून कुिपयांत पोहोचायचे आहे हे दशिकवते. 

६) याद्वाि ेजीवनमान, साक्षिता व आिोग्यकस्थती यािंचीही माकहती कमळते. 

थोडक्कयात, हे कवकासाचे दशिक (Indicator of Development) होय. 

 

टीकातमक पिीक्षण 

मानवी कवकास कनदशेािंक (सूची HDI) देशाच्चया प्रगतीची व तेथील कस्थती कचकत्रत किते; पण यात काही त्रटुी आहेत. 

त्यामळेु काहींनी यावि टीका केली आहे. सामाकजक बाजू मािंडणाऱ्यािंनी म्हटले आहे - 

१) HDI मध्ये जीवनाच्चया गणुवते्तसिंबिंधी उपाय केले गेले नाही असे टीका किणािािंचे मत आहे. 

२) काहींच्चया मते HDI हे सविसमावेशक (Comprehensive) प्रमाण माप नाही. 



३) कशवाय याद्वाि ेमानवी कवकासाच्चया सवि बाजू उदा. असमानता (Inequality), दारिद्रय् (Poverty) व मानवी 

सिुक्षा (Human Security) प्रकतकबिंकबत होत नाहीत. 

४) HDI मध्ये केवळ आिोग्य (Health), कशक्षण (Education) व उत्पन्न (Income) यािंचाच कवचाि केला 

आहे. यात कलिंग, समानता, सामाकजक व िाजकीय पयािविण शार्श्तता याकडे दलुिक्ष केले आहे. 

५) HDI हे कस्थि मापन (Static Measure) आहे; पण हे कवकासाच्चया बदलाकडे पाहत नाही. 

६) कशवाय हे दशेातील प्रादकेशक कभन्नतेकडे पाहत नाही. 

७) HDI हे दशेातील आकडेवािीवि (Data) आधािीत आहे, जी नेहमी बिोबि नसते.मापन (Measurment) 

 

मानवी कवकास सूचीत (HDI) तीन भागातील कवकासाचे मापन केले जाते. 

१) आिोग्य (Health): आिोग्याच्चया घटकाचे मापन अपेकक्षत आयमुयकदच्चया (Life Expectancy) आधाि ेकेले 

जाते. 

२) कशक्षण (Education) याचे मोजमाप मलेु (Children) व प्रौढ (Adults) यािंनी कशक्षणासािी पूणि केलेल्या 

वषािने केली जाते. 

 

३) िाहणीमानाचा दजाि (Standard of Living): याचे मापन दि माणसी ढोबळ िाष्ट्रीय उत्पन्नाद्वाि े(GNI) केले 

जाते.विील कतन्ही घटकािंचे एकत्रीकिण हे मानवी कवकास कनदशेािंक (सूची HDI) दशिकवते. 

 

HDI मापनाचे सूत्र मानव कवकास कनदशेािंक (HDI) पढुील सूत्राने काढला जातो : 

 

सूत्र HDI 1/3 Life Expectance +1/3 Per capita Income +1/3 Education 

 

विील सूत्रानसुाि - दशेातील लोकािंची सिासिी आयुिमयािदा जी असेल त्याची १/३ सिंख्या + २५ वषे प्रौढ व त्यापेक्षा 

अकधकािंच्चया सिंख्येचा १/३ भाग दशेातील दि माणसी सिासिी उत्पन्नाच्चया १/३ सिंख्या घेऊन HDI चे मापन केले 

जाते. 

 

HDI मूल्यमापन (Evaluation) 

मानवी कवकास कनदेशािंकाचे (HDI) मूल्यमापन पढुील घटकािंद्वाि ेकेले जाते. 

१) दशेाच्चया आकथिक कवकासाचा वेग (Economic Growth) 

२) दशेाच्चया िोजगािात झालेली वाढ (Expansion of Employment) 

३) दशेाच्चया सवांकष कवकासाकरिता व लोकािंच्चया िाहणीमानाचा दजाि सधुािण्यास शासनाने उचललेले पाऊल. 

HDI : जगातील काही प्रगत व अप्रगत दशे (मूल्य Value 2022): 

प्रर्त र्देश                   मूल्य (Value) 

१) कस्वत्झलांड                   ०.९६७ 

२) आईसलडँ                    ०.९५९ 

३) चीन                          ०.६६२ 



४) भाित                        ०.६४४(जगातील १९३ दशेािंत भािताचा १३४ वा क्रमािंक) 

५) पाककस्तान                 ०.५४० 

सवाांत कमी प्रगत दशे - 

१) सदुान                       ०.२२ 

२) चाड व रिपकबलक ऑर् मध्य आकफ्रका 

३) सब सहािन दशे 

 

भाित मानवी ववकास वनरे्दशाांक (HDI): 

भािताच्चया मानवी कवकास कनदेशािंकाची (HDI) माकहती पाहता त्यासिंबिंधीचे काही मदेु्द पढेु येतात. ते पढुीलप्रमाणे - 

१) २०२२ च्चया आकडेवािीनसाि भािताचा HDI क्रमािंक १९३ दशेािंत १३४ वा आहे. 

२) दशेाच्चया मानवी कवकास कनदेशािंकाचे मागील आकडे पाहता त्यािंत सधुािणा (प्रगती) होत असलेली कदसते. २०२१ 

मध्ये कनदशेािंक ०.६३३ होता. तो २०२२ मध्ये ०.६४४ इतका झाला आहे. 

३) दशेातील लोकािंची आयूमयािदा (Life Expectancy) २०२१ मध्ये ६७.२ इतकी होती ती २०२२ मध्ये 

६७.७ इतकी झाली. 

४) शाळेचे मलुािंचे अपेकक्षत वषि १२.६ वरून ६.५७ वि आले. 

५) दशेातील कलिंगभेद (Gender Inequality) ०.४६२ वरून ०.४३७ वि आला. सध्या कलिंगभेदात भािताचा 

१०६ वा क्रमािंक आहे. आता दशेातील कलिंगभेद कस्थती वैकर्श्क (Global) व दकक्षण आकशयाई दशेािंपेक्षा अकधक 

चािंगली आहे. 

६) दशेाचे ढोबळ िाष्ट्रीय उत्पन्न (GNI) १२.६ वरून ६.५७ झाले. म्हणजे िाष्ट्रीय उत्पन्नात चािंगली वाढ झाली. 

७) भािताचा १९९० मध्ये HDI कनदेशािंक ०.४३४ होता. तो २०२२ मध्ये ०.६४४ वि आला. भािताच्चया 

कवकासाचा कल पाहता हा कल प्रगतीकडे असलेला कदसतो. सध्याच्चया बाबतीत भािताची जगातील मध्यम वगाित 

गणना होते. 

थोडक्कयात, 

१) भािताचा HDI कनदशेािंक वाढत आहे. 

२) १९९० पासून आयमुियािदा ९.१ ने वाढली. 

३) शाळेचे अपेकक्षत वषि ४.६ ने वाढले. 

४) शाळेचे सिासिी वषि ३.८ ने वाढले. 

५) दशेातील कलिंगभेद कमी झाले. 

६) दशेाच्चया िाष्ट्रीय उत्पन्नात स्थूलमानाने २८७ टक्कक्कयािंनी वाढ झाली 


